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~Aspekt przeznakowania odcinka drogi w odniesieniu do 0sob nie stosujacych sie
obowigzujacych przepiséw ruchu drogowego”

autor artykutu: Mariusz Grzesica [ www.projektorgaatjiruchu.info |

Temat przeznakowania drog pojawia skesto w odniesieniu do tragicznych historii jakie zdg Si¢ |
beda zdarzé na polskich drogach. W chwili obecnej to jestdole koto, ktére w pewnych rejonach
tylko si¢ zapgtla odsuwajc sk znacaco od widciwych rozwazan.

Fakt zaptlenia polega na doznakowaniu odcink6éw drog, poaiewp. mieszkacy pisz petycje o
szybko jadcych samochodach osobowych ¢zzrowych. Przekraczanie qokosci jest niejednokrotnie
zauwaane przez zagzlcdw drog, ale ich zakres czyrigo stuzbowych nie ma w swoim zakresie
wystawiania mandatow. Jednym z rozmen przeciw pojazdom famcym ograniczenie tora jest
zrobienie zdjcie i przestanie go do komendy policji z podaniemad godziny wykonania zegia. Dla
pojazdow przekraczagych jest maliwe tylko powiadomienie policji 0 podgiu czstszych kontroli na
danym odcinku drogi lub przerfigniu sprawy fotoradaru.

W chwili obecnej w obszarze zabudowanym wgai dnia obowgzuje pedkos¢ do 50km/h. J@i czytasz
ten artykut i posiadasz prawo jazdyslietego nigdy nie robité to sprobuj: przejed przez swagj
miejscowd¢ z obowhzujaca predkoscia, jesli gdzies dodatkowo nydzy skrzyowaniami jest
ograniczenie do 40km/h to zwolnij. Po wykonaniui¢gl testu okré poziom bezpieczestwa na
drodze dla pydkosci do 50km/h:

o prdkos¢ 50km/h zapewnia wystarcaap bezpieczestwo
0 moim zdaniem naky stosowad czesto dalsze ograniczeniagkosci
o takie zawrotne gdkaosci tylko zwigkszap wypadki

Jeili zaznaczyté pierwsz odpowied to sk z Tolm zgadzam, gdypredkos¢ 50 jest to mata pdkosé i
pozwala na uzyskanie bezpiefigeva na drodze. Zapewne zauwtas, ze jako nieliczny aytkownik
drogi poruszalesie z taky oszatamiajca predkoscia, zapewne ¢g¢ kierowcodw wyprzedzata ¢i a co
po niektorzy nawet 4bili, poniewa jechald zgodnie z przepisami, a im to przeszkadzato. Takie
podefcie do tematu wynika z mentakwp kierowcow: j&li mnie nie ztapi za kke to mog: jecha
szybciej, bo przeciena kadej drodze nie stoi policjant z suszark

Biorac pod uwag powyzsze nalgy si¢ gicboko zastanowiczy oznakowanie drogi ponad obawijaca
predkos¢ dla obszaru zabudowanego jest nightta. Zarzdcy drogi nader ¢sto stosy dodatkowe
oznakowanie:

- przeg¢ dla pieszych A-16

- ostrych tukow A-1 lub A-2

- znaki ostrzegawcze A-6 dla skéoyvan w obszarze zabudowanym (powinng siosowé znaki D-1)

- A-8 znak ostrzegawczy w niige mimo,ze rondo jest dobrze widoczne

- znaki A-17 (uwaga dzieci) przy szkota@iednich, mimaze powinny by lokalizowane w rejonie szkot
podstawowych i gimnazjum, a nie w rejonie osiedli

- B-25 lub B-33 ponwdzy skrzyowaniami, mimaze znaki D-1 g dobrze widoczne, albo dodatkowo w
tym rejonie znajduje siprzegcie dla pieszych



Jeili zaznaczyté odpowied druga to twoja podra byta lekka, nie zawsze zerk&t@a wskanik
predkosci i jest& zdania,ze znakdéw na drodze nigdy @o Zapewne uw#asz,ze ilos¢ znakéw na
drodze jest wprost proporcjonalna do bezpiéstea. Pytanie dodatkowe brzmi dlaczego lekko
podszedieé do tematu i mimo zalecenia abyg sstosowa do pedkosci jechatd troche ponad.
Przyktadem braku znakéw jest zwykle strefa zamiasigk gdzie za znakiem D-40sljenie ma drog
jednokierunkowych nie mzadnego oznakowania. €40 mam okazjjech& przez tak stret i niestety
wielu kierowcow nie pamtia znaczenia tego znakuywaja klaksonow, gdy widg przechodniéw, jag
szybko i parkyj gdzie popadnie.

W przypadku zaznaczenia odpowiedzi numer trzy pego®ez odpowiedzi. Po prostu mnie taka
sytuacja przerasta. W takim przypadku pglpametac, ze znaki mog by¢ maksymalnie 3 na jednym
stupku, odlegté¢ w obszarze zabudowanym conajmniej 10m, poza ofseaninimum 20m. Nals
zachowa skrajng znaku, a take koniecznie stosowawszdzie folie Il lub Il generacji. Aby
dodatkowo spowodowametlik w gtowie kierowcy, aby zamiast na drogatrzyt na znaki mma
stosow& znaki z diodami LED. Na keu prosz pamttat, ze wszelkie zmiany musgz by¢
zaopiniowane i zatwierdzone we \gawych jednostkach, wc ostatecznie nie do koa nasze
oczekiwania musgzost& zrealizowane i zaakceptowane.

Reasumujc artykut musz dobitnie powiedzi€ ze wyroczna projektowania oznakowania nie peoby¢

stwierdzenie: "bo kierowcy szybkozza". Pametajmy, ze pieszym na drodze i@ by¢ ktos z naszych
znajomych albo rodziny. Nadal évéd niektorych projektantow i niektoérych jednostekiore
zatwierdzaj projekty panuje przsviadczenie,ze wigcej to lepiej. Projektowanie nale wykonywa

zgodnie z obowizujacymi przepisami nie przesadzejz iloscia, poniewa istotna jest jak&, a nie
ilosé.

Zezwala st na wykorzystywanie &#ci artykutu pod warunkiem podantaddta i autora artykutu.



